Flugleiterschulung am 8.04.06 in Wasserburg.

Auszug luttverkehrsrechtlicher Bestimmungen, denen der Modelltlieger als
Betreiber seiner Modelle unterworfen ist.

LuftvG
§1

[Freiheit des Luftraums,; Begriff des Luftfahrzeugs]

(1) Die Benutzung des Luftraums durch Luftfahrzeuge ist frei, soweit sie nicht durch
dieses Gesetz, durch die zu seiner Durchfihrung erlassenen Rechtsvorschriften, durch im
Inland anwendbares internationales Recht, durch Verordnungen des Rates der
Européischen Union und die zu deren Durchflihrung erlassenen Rechtsvorschriften

b

eschrénkt wird.

(2) Luftfahrzeuge sind

.

8.

9

. Flugzeuge

. Drehflugler

. Luftschiffe

. Segelflugzeuge

. Motorsegler

. Frei- und Fesselballone
. Drachen
Rettungsfallschirme

. Flugmodelle

10. Luftsportgeréte

11. sonstige fur die Benutzung des Luftraums bestimmte Gerédte, sofern sie in Héhen von
mehr als dreiBig Metern (ber Grund oder Wasser betrieben werden kénnen.

Raumfahrzeuge, Raketen und &hnliche Flugkérper gelften als Luftfahrzeuge, solange sie

sich im Luftraum befinden.
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Lurtvo
§1

Grundregeln fir das Verhalten im Luftverkehr

(1) Jeder Teilnehmer am Luftverkehr hat sich so zu verhalten, dass Sicherheit
und Ordnung im Luftverkehr gewiéhrleistet sind und kein anderer gefahrdet,
geschadigt oder mehr als nach den Umstidnden unvermeidbar behindert oder
beléstigt wird.

(2) Der Lirm, der bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs verursacht wird, darf
nicht stirker sein, als es die ordnungsgeméBe Fiihrung oder Bedienung
unvermeidbar erfordert.

(3) Wer infolge des Genusses alkoholischer Getrinke oder anderer
berauschender Mittel oder infolge geistiger oder kérperlicher Médngel in der
Wahrnehmung der Aufgaben als Fiihrer eines Luftfahrzeugs oder sonst als
Mitglied der Besatzung behindert ist, darf kein Luftfahrzeug fiihren und nicht als
anderes Besatzungsmitglied tétig sein.

Luftvo
§ 16

Erlaubnisbediirftige Nutzung des Luftraums

(1) Die folgenden Arten der Nutzung des Luftraums bediirfen im Ubrigen der
Erlaubnis:

1. der Aufstieg von Flugmodellen
a) mit mehr als 5 Kilogramm Gesamtmasse,
b) mit Raketenantrieb, sofern der Triebsatz mehr als 20 Gramm betragt,

c) mit Verbrennungsmotor in einer Entfernung von weniger als 1,5 Kilometern
von Wohngebieten,

d) aller Art in einer Entfernung von weniger als 1,5 Kilometer von der
Begrenzung von Flugplitzen, auf Flugpldtzen bedarf der Betrieb von
Flugmodellen dariiber hinaus der Zustimmung der Luftaufsichtsstelle oder der
Flugleitung;

(3) Zustidndige Behérde fiir die Erteilung der Erlaubnis nach Absatz 1 ist die
értlich zustindige Behérde des Landes, soweit nicht der Beauftragte nach § 31 c
des Luftverkehrsgesetzes zustandig ist.

(4) Die Erlaubnis wird erteilt, wenn die beabsichtigten Nutzungen nicht zu einer
Gefahr fiir die Sicherheit des Luftverkehrs oder die éffentliche Sicherheit oder
Ordnung fithren kénnen. Die Erlaubnis kann mit Nebenbestimmungen versehen
und Personen oder Personenvereinigungen fiir den Einzelfall oder allgemein
erteilt werden. Die Behérde bestimmt nach ihrem pflichtgemé&Ben Ermessen,
welche Unterlagen der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis enthalten muss. Sie
kann insbesondere das Gutachten eines Sachverstindigen iiber die Eignung des
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Gelandes und des Luftraumes, in dem der Flugbetrieb stattfinden soll,
verlangen.

(5) Die Erteilung einer Erlaubnis kann vom Nachweis der Zustimmung des

Grundstiickseigentiimers oder sonstigen Nutzungsberechtigten abhdngig
gemacht werden.

Luftvo
§ 16a

Besondere Benutzung des kontrollierten Luftraums

(1) Bei Inanspruchnahme des kontrollierten Luftraums ist von der zustidndigen
Flugverkehrskontrolistelle eine Flugverkehrskontrollfreigabe einzuholen fiir

1. Fallschirmspringe und den Abwurf von Gegenstdnden an Fallschirmen;

2. Aufstiege von Flugmodellen und anderen fern- oder ungesteuerten Flugkdrpern mit
Eigenantrieb;

Um die Tragweite dieser Bestimmung einschatzen zu kénnen, muss die Luftraumstruktur
iber der Bundesrepublik Deutschland etwas genauer betrachten werden (Abb. 1).
Prinzipiell werden zwei Kategorien von Luftraum unterschieden:

Im unkontrollierten Luftraum gibt es nur eine Grundregel, namlich sehen und gesehen
werden. Daneben existieren Ausweichregeln, die den Modellflieger aber nur insoweit
betreffen, als das er jedem anderen Teilnehmer am Luftverkehr auszuweichen hat.

Im kontrollierten Luftraum kommt es zu sog. Mischverkehr, d. h. sowohl IFR- als auch
VFR-Verkehr. Fir die reibungsiose Abwicklung des IFR-Verkehrs sind die
Flugverkehrskontrolistellen verantwortlich. Der VFR-Verkehr 1auft auch hier nach dem
oben bereits erwahnten Verfahren "sehen und gesehen werden" ab.

Um jetzt wieder auf die Modellflug bezogene Thematik zurickzukommen. Der
Modellflieger muss sich nun notgedrungen Ulber die Situation an seiner beabsichtigten
Startstelle informieren. Dazu ist er als Teilnehmer am Luftverkehr verpflichtet!
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LuftvGg
§ 33
Ersatzpfiicht des Halters, Schwarzflug

(1) Wird beim Betrieb eines Luftfahrzeugs durch Unfall jemand getétet, sein
Korper oder seine Gesundheit verletzt oder eine Sache beschédigt, so ist der
Halter des Luftfahrzeugs verpflichtet, den Schaden zu ersetzen.

Fur die Haftung aus dem Beforderungsvertrag gegeniber einem Fluggast sowie flr die
Haftung des Halters militérischer Luftfahrzeuge gelten die besonderen Vorschriften der §§
44 bis 54. Wer Personen zu Luftfahrern ausbildet, haftet diesen Personen gegeniber nur
nach den allgemeinen gesetzlichen Vorschriften.

(2) Benutzt jemand das Luftfahrzeug ohne Wissen und Willen des Halters, so ist
er an Stelle des Halters zum Ersatz des Schadens verpflichtet. Daneben bleibt
der Halter zum Ersatz des Schadens verpflichtet, wenn die Benutzung des
Luftfahrzeugs durch sein Verschulden ermdéglicht worden ist. Ist jedoch der
Benutzer vom Halter fiir den Betrieb des Luftfahrzeugs angestellt oder ist ihm
das Luftfahrzeug vom Halter iiberlassen worden, so ist der Halter zum Ersatz
des Schadens verpflichtet; die Haftung des Benutzers nach den allgemeinen
gesetzlichen Vorschriften bleibt unberiihrt.
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LuftvGg
§37
Haftungshéchstbetrédge

(1) Der Ersatzpflichtige haftet fiir die Schidden aus einem Unfall

a) - bei Flugmodellen bis 25 Kilogramm Hdchstgewicht,

- bei anderen Luftfahrzeugen, soweit sie nicht durch Verbrennungsmotor angetrieben
werden kénnen, bis 750 Kilogramm Gewicht

bis zu 1,5 Millionen Euro,

b) bei Luftfahrzeugen, die nicht unter Buchstabe a fallen, bis 1.200 Kilogramm Gewicht
bis zu 3 Millionen Euro,

¢) bei Luftfahrzeugen mit mehr als 1.200 Kilogramm Gewicht bis 2.000 Kilogramm
Gewicht
bis zu 4,5 Millionen Euro,

d) bei Luftfahrzeugen mit mehr als 2.000 Kilogramm Gewicht bis 5.700 Kilogramm
Gewicht
bis zu 9 Millionen Euro,

e) bei Luftfahrzeugen mit mehr als 5.700 Kilogramm Gewicht bis 14.000 Kilogramm
Gewicht
bis zu 24 Millionen Euro,

f) bei Luftfahrzeugen mit mehr als 14.000 Kilogramm Gewicht
bis zu 60 Millionen Euro.

Gewicht ist das flir den Abflug zugelassene Hbchstgewicht des Luftfahrzeugs.

(2) Im Falle der Totung oder Verletzung einer Person haftet der Ersatzpflichtige
fiir jede Person bis zu einem Kapitalbetrag von 600.000 Euro oder bis zu einem
Rentenbetrag von jahrlich 36.000 Euro.

(3) Ubersteigen die Entschddigungen, die mehreren auf Grund desselben
Ereignisses zustehen, die Hochstbetrige nach Absatz 1, so verringern sich die
einzelnen Entschddigungen vorbehaltlich des Absatzes 4 in dem Verhiéltnis, in
dem ihr Gesamtbetrag zum Hochstbetrag steht.

(4) Beruhen die Schadensersatzanspriiche sowohl auf Sachschiaden als auch auf
Personenschdden, so dienen zwei Drittel des nach Absatz 1 Satz 1 errechneten
Betrages vorzugsweise fiir den Ersatz von Personenschédden. Reicht dieser
Betrag nicht aus, so ist er anteilmaBig auf die Anspriiche zu verteilen. Der
librige Teil des nach Absatz 1 Satz 1 errechneten Betrages ist anteilméBig fiir
den Ersatz von Sachschdden und fiir die noch ungedeckten Anspriiche aus
Personenschaden zu verwenden.

LuftvG
§59
Luftverkehrsgefédhrdung

(1) Wer als Fiihrer eines Luftfahrzeugs oder als sonst fiir die Sicherheit
Verantwortlicher durch grob pflichtwidriges Verhalten gegen eine im Rahmen
der Luftaufsicht erlassene Verfiigung (§ 29) verstoBt und dadurch Leib oder
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Leben eines anderen oder fremde Sachen von bedeutendem Wert gefdhrdet,
wird mit Freiheitsstrafe bis zu fiinf Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren
oder mit Geldstrafe bestraft.

LuftvGg
§ 62
Luftsperrgebietsverletzung

(1) Wer als Fiihrer eines Luftfahrzeugs den Anordnungen iiber Luftsperrgebiete
und Gebiete mit Flugbeschriankungen zuwiderhandelt, wird mit Freiheitsstrafe

bis zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe bestraft, wenn die Tat nicht in anderen
Vorschriften mit schwererer Strafe bedroht ist.

(2) Wer die Tat fahrldassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten
oder mit Geldstrafe bis zu einhundertachtzig Tagessadtzen bestraft.

Anhang

Wo rechtliche Bestimmungen herrschen, da greifen auch Regelungen, die das
Nichtbeachten der Bestimmungen behandeln. Dieser Anhang erhebt nicht den Anspruch
auf Vollstandigkeit, aber er soll doch einmal verdeutlichen, welche Strafen auf den
Modellflieger zukommen kdnnen.

§ 29 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) Luftaufsicht

Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahrlassig den im Rahmen
der Luftaufsicht erlassenen Anweisungen oder Verfligungen zuwiderhandelt.

§ 58 LUftvG

legt fir diese Verfehlung ein BuBgeld bis zu 50.000 EUR fest.

§ 37 LuftVG Haftungshoéchstgrenze

Der Paragraph benennt als Haftungshochstgrenze flir Modelle unter 25 kg 1,5 Mill. EUR.
§ 43 LuftvVG

schreibt eine Haftpflichtversicherung fiir Modellflugzeuge zwingend vor. Wer keine hat,
wird zwar nicht mit einem BuBgeld bedroht, verstdBt aber gegen ein Gesetz.

Neben LuftVG und Luftverkehrsordnung (LufVO) ist auch das Telekommunikationsgesetz
(TKG) fiir Modellflieger, die eine zulassungspflichtige Anlage betreiben, von besonderer
Bedeutung.

(Gilt nicht mehr fiir Anlaaen im 35MHz-Band)
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